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BASIC-ABSTRACT: 

The set of wheels for a rail vehicle is fitted on the wheel axle 
shaft (3) with a gear unit in a gearbox (5) to drive the wheel axle 
(3) through hollow shafts (7,9) and shaft couplings (8,10). Fixed to 
one hollow shaft (7) is a brake disc (11) which is gripped by brake 
pads (12) on brake calipers (14) . 

The brake calipers (14) are mounted on a console (15) which also 
carries the brake operating cylinder (16), thus ensuring that there 
is no relative movement between the brake pads (12) and brake disc 
(11) . It allows larger pads to be used, which reduces the specific 
brake pressure required. 

ADVANTAGE - Provides a brake unit which is uninfluenced by the 
movement of the wheel axle shaft and whose brake operation is 
improved. 
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Radsatz far Schienenfahrzeuge. 



@ Bin Radsatz (1) fur Schienenfahrzeuge weist ein an 
einer Radsatzwelle (3) angeordnetes, in einem Getrie- 
begehause (5) aufgenommenes Getriebe auf, welches fiber 
Hohlwellen (7, 9) und WeUenkupplungen (8, 10) die Rad- 
satzwelle (3) antreibt Diesem Radsatz ist zumindest eine 
Bremsscheibe (11) einer Bremscinrichtung zugeordnet 
Dabei ist die Bremsscheibe (1 1) an einer Hohlwelle (7) fest- 
gelegt und wird von Bremsbacken (12) einer Bremszange 
(14) angegriffen. Die Bremszange (14) ist uber eine TrSger- 
konsole (15) am Getriebegehause (5) befestigt 
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PATENTANSPRttCHE 

1. Radsatz fur Schienenfahrzeuge mit an einer Radsatz- 
welle angpordnetern, in einem Getriebegehause aufgenom- 
menem Getriebe, welches uber Hohlwellen und Wellenkupp- 
lungen die Radsatzwelle an treibt, und zumindest einer 
Bremsscheibe, welcher eine Bremseinrichtung zugeordnet ist, 
dadurch gekennzeichnet, dass die Bremsscheibe (1 1) an einer 
Hohlwelle (7) festgelegt ist 

2. Radsatz nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 
dass die Bremsscheibe (1 1) von Bremsbacken (12) einer 
Bremszange (14) angegriffen wird, welche ein Bremszy Under 
(16)bewegt 

3. Radsatz nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, 
dass die Bremszange (14) uber eine Tragerkonsole (15) am 
Getriebegehause (5) befestigt ist 

4. Radsatz nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, 
dass der Bremszylinder (16) ebenfalls an der Tragerkonsole 
(15) festliegt 



Die Erfindung betrifit einen Radsatz fur Schienenfahr- 
zeuge mit an einer Radsatzwelle angeordnetem, in einem Ge- 
triebegehause aufgenommenem Getriebe, welches uber 
Hohlwellen und Wellenkuppiungen die Radsatzwelle an- 
treibt, und zumindest einer Bremsscheibe, welcher eine 
Bremseinrichtung zugeordnet ist 

Schienenfahrzeuge werden ubHcherweise mit Bremsein- 
richtungen versehen, welche aus direkt auf den Radsatzwel- 
len aurmontierten Bremsscheiben bestehen. Fur die Brems- 
einrichtung sind in de;i Regel Bremszangen vorgesehcn, wel- 
che am Tragrahmen fur die Radsatzwelle, das heisst in der 
Regel am Drehgestellrabjtnen, befcatigt sind. Zwischen Rad- 
satzwelle und Traggestellrr.h men sind jedoch bevorzugt Fe- 
derungen anseordnet, so cisss zwischen diesen beiden Teilen 
Relativbewegungen beim Betrieb des Schienenfahrzeuges 
entstehen. Dies hat wiederum zur Folge, dass die Brems- 
scheibe und die Bremseinrichtung nicht immer in einer be- 
stimmten Anordnung zueinander festliegen. Dies kann zu 
ungleichen Anpressverhaltntssen der Bremsbacken auf die 
Bremsscheibe fuhren. Ein hdherer Verschleiss nebst Ver- 
schlechterung der Bremswirkung ist die Folge. Zudem er- 
hoht die Anordnung der Bremsscheibe auf der Radsatzwelle 
die ungefederte Masse. 

In neuerer Zeit wurde ein Antrieb fur eine Radsatzwelle 
von Schienenfahrzeugen entwickelt, der die Antriebsbewe- 
gung nicht direkt auf die Radsatzwelle ubertragt, sondern 
hierzu eine Anordnung von Hohlwellen mit Wellenkuppiun- 
gen vorsieht Dabei umfangt das Getriebe bzw. das Getriebe- 
gehause die Radsatzwelle und treibt eine erste Hohlwelle an. 
Diese ist uber eine Wellenkupplung mit einer zweiten Hohl- 
welle geringeren Durchmessers oder konischen Zuschnitts 
verbunden, welche nunmehr uber eine zweite Wellenkupp- 
lung die Antriebsbewegung direkt auf die Radsatzwelle uber- 
tragt Die Hohlwellen selbst sind zueinander nicht festgelegt, 
sondern gestatten in begrenztem Umfang eine Relativbewe- 
gung der Radsatzwelle. 

Der Erfinder hat sich zum Ziel gesetzt, fur eine derartige 
Getriebeanordnung eine Bremseinrichtung zu entwickeln, 



welche unbeeinflusst von der Radsatzwellenbewegung bleibt 
und deren Bremswikrung verbessert wird. 

Zur Losung dieser Aufgabe fuhrt, dass die Bremsscheibe 
an einer Hohlwelle festgelegt ist. 
s Hierzu bietet sich die erste aus dem Getriebegehause ra- 
gende Hohlwelle an, da diese einmal keiner Relativbewegung 
unterliegt und zum anderen das Getriebegehause selbst Mog- 
lichkeiten zum Festlegen weiterer Bremseinrichtungen bietet 
Bevorzugt soil die Bremsscheibe von Bremsbacken einer 
io Bremszange angegriiTen werden. Zumindest ein Zangenglied 
ist dabei mit einem Bremszylinder verbunden. Beide Zangen- 
gjieder stehen uber Gelenke derart in Verbindung, dass sich 
gleich grosse Backenkrafte ergeben. 

Bevorzugt soil die Bremszange uber eine Tragerkonsole 
is an dem Getriebegehause festgelegt sein. Es bietet sich auch 
weiterhin an, den Bremszylinder selbst ebenfalls an der Tra- 
gerkonsole festzulegen, so dass die Bremsaufhangung insge- 
samt aus einem einzigen Ban teal besteht Damit wird sicher- 
gestellt, dass sich zwischen Bremsscheibe und Bremsbacken 
20 keine Relativbewegungen ergeben. Deshalb konnen auch 
grossere Bremsbacken als bislang ublich eingebaut werden, 
was wiederum eine geringere spezifische Bremsbackenpres- 
sung zur Folge hat Da die Bremsscheibenmasse als rechneri- 
scher Bestandteil zu der gefederten Trag- bzw. Drehgestell- 
25 rahmenmasse hinzugezahlt werden muss, wirkt sich dieses 
schwmgungstechnisch gunstig aus. 

Weitere Vorteile, Merkmale und Einzelheiten der Erfin- 
dung ergeben sich aus der Beschreibung eines nachf olgender* 
Ausruhrungsbeispiels sowie anhand der Zeichnung; diese 
30 zeigt in ihrer einzigen Figur eine teilweise geschnittene 
Draufsicht auf einen Radsatz fur Schienenfahrzeuge. 

Zwei Rader 2, welche zu einem angptriebenen Radsatz 1 
fur ein nicht naher dargestelltes Schienenfahrzeug gehoren, 
sind uber eine Radsatzwelle 3 miteinander verbunden, wel- 
35 che in Radlagern 4 drehbar gelagert ist 

Die Antriebsbewegung fur die Radsatzwelle 3 wird von 
einem nicht gezeigten Motor auf ein in einem Getriebege- 
hause 5 angeordnetes Getriebe ubertragen. Dieses umgibt die 
Radsatzwelle 3, wobei die Antriebsbewegung vom Getriebe 
40 auf eine ebenfalls die Radsatzwelle 3 umfangende Hohlwelle 
7 weitergegeben wird. Ober eine Wellenkupplung 8 wird 
dann eine wdtere, die Hohlwelle 7 und das Getriebegehause 
5 durchsetzende Hohlwelle 9 in Bewegung gesetzt, welche 
wiederum uber eine Wellenkupplung 10 mit der Radsatzwel- 
^5 le 3 direkt gekoppdt ist 

An der Hohlwelle 7 ist auch eine Bremsscheibe 11 ange- 
ordnet, welche von Bremsbacken 12 einer Bremszange 14 an- 
gegriffen wird. Die Bremszange 14 ist uber eine Tragerkon- 
sole 15 mit dem Getriebegehause 5 fest verbunden, an der 
so auch ein Bremszylinder 16 zum Betatigen der Bremszange 14 
festliegt Der Bremszylinder 16 treibt eine Kolbenstange 17 
an, welche an ein Glied der Bremszange angelenkt ist Beide 
Glieder der Bremszange 14 stehen derart iiber Gelenke mit- 
einander in Verbindung, dass die Bremsbacken 12 gegenein- 
55 ander bewegt werden, wenn die Kolbenstange 17 an dem ei- 
nen Glied der Bremszange 14 zieht 

Eine derartig geschilderte Anordnung kann auch beid- 
seits des Getriebegehauses vorgesehen sein, wobei anderer- 
seits eine weitere Bremsscheibe an einer Verlangerung der 
60 Hohlwelle 7 festgelegt ist 
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